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Độc lập - Tự do - Hạnh phúc

	
Số:             /BC-UBND
	         

Nghi Xuân, ngày        tháng 3 năm 2024




BÁO CÁO

Việc thực hiện chính sách, pháp luật về bảo đảm trật tự, 

an toàn giao thông từ năm 2009 đến hết năm 2023


Kính gửi: Đoàn Giám sát số 11, Đoàn Đại biểu Quốc hội tỉnh
Thực hiện Kế hoạch số 51/KH-ĐGS ngày 05/3/2024 của Đoàn Giám sát số 11, Đoàn Đại biểu Quốc hội tỉnh về Kế hoạch giám sát chuyên đề việc thực hiện chính sách, pháp luật về đảm bảo trật tự, an toàn giao thông từ năm 2009 đến năm 2023 trên địa bàn tỉnh Hà Tĩnh; Văn bản số 1294/UBND-GT ngày 12/3/2024 của UBND tỉnh về việc thực hiện Kế hoạch giám sát của Đoàn Giám sát số 11, Đoàn Đại biểu Quốc hội tỉnh; UBND huyện Nghi Xuân báo cáo kết quả thực hiện như sau:

Phần I

KHÁI QUÁT ĐẶC ĐIỂM TÌNH HÌNH CHUNG

1. Khái quát về đặc điểm tình hình kinh tế - xã hội, quốc phòng, an ninh ở địa phương có liên quan đến thực hiện chính sách, pháp luật về bảo đảm TTATGT

Nghi Xuân là huyện cửa ngõ phía Bắc của tỉnh Hà Tĩnh, với diện tích tự nhiên 222,5 km², dân số 105.347 người, mật độ dân số 473,5 người/km². Là huyện có vị trí địa lý khá thuận lợi, tiếp giáp với thành phố Vinh, tỉnh Nghệ An - trung tâm kinh tế, chính trị của khu vực Bắc Trung Bộ; là nơi địa linh nhân kiệt, với nhiều di tích, danh thắng như: Khu di tích cấp Quốc gia đặc biệt Đại thi hào Nguyễn Du, Khu di tích lịch sử - văn hóa Đền thờ Uy Viễn tướng công Nguyễn Công Trứ, Di tích lịch sử cấp Quốc gia Đền Chợ Củi, Khu du lịch biển Xuân Thành và nhiều di tích lịch sử, văn hóa đã được xếp hạng Quốc gia và của tỉnh…; hàng năm thu hút trên 500 nghìn lượt khách du lịch trong nước và quốc tế đến tham quan, vui chơi, giải trí, nghỉ dưỡng. 

Toàn huyện có 15 xã và 02 thị trấn, 149 thôn, tổ dân phố, với hệ thống hạ tầng giao thông được đầu tư đồng bộ đảm bảo thuận tiện cho các phương tiện giao thông lưu thông, trong đó có 986 tuyến đường đảm bảo xanh, sạch, đẹp với chiều dài 412,842 km, gồm: 06 tuyến đường huyện dài 35,7 km, 153 tuyến đường đô thị dài 47,61 km, 827 tuyến đường xã dài 365,232 km; có 02 tuyến Quốc lộ (Quốc lộ 1A, Quốc lộ 8B), 02 tuyến đường tỉnh (ĐT.546, ĐT.547) đi qua địa bàn. Cùng với đó, hệ thống cây xanh, hoa, cây cảnh được trồng dọc các trục đường chính, tạo cảnh quan môi trường nông thôn sáng, xanh, sạch, đẹp; hệ thống điện chiếu sáng được đầu tư trên các tuyến đường góp phần đảm bảo phương tiện tham gia giao thông thuận lợi, an toàn.

Năm 2023, thu nhập bình quân đầu người đạt 51,82 triệu đồng/người, mức sống người dân ngày càng nâng cao, nhu cầu mua sắm phương tiện giao thông gia tăng, đặc biệt là ô tô, xe máy, đòi hỏi kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ phải được đầu tư, nâng cấp đồng bộ, hiện đại tạo điều kiện phát triển đồng đều giữa các địa phương, giảm sự chênh lệch về mức sống và dân trí giữa các khu vực dân cư.

2. Về thời gian thống kê, báo cáo

- Về lĩnh vực bảo đảm trật tự, an toàn giao thông đường bộ: Từ ngày 01/7/2009 đến hết ngày 31/12/2023

- Về lĩnh vực bảo đảm trật tự, an toàn giao thông đường thủy nội địa: Từ ngày 01/7/2009 đến hết ngày 31/12/2023

3. Tác động, ảnh hưởng của việc thực hiện chính sách, pháp luật Nhà nước về bảo đảm TTATGT đến công tác quản lý nhà nước, phát triển kinh tế - xã hội

Chính sách, pháp luật Nhà nước về bảo đảm trật tự an toàn giao thông đã đi vào cuộc sống của người dân, tạo hành lang pháp lý vững chắc cho mọi lĩnh vực kinh tế, xã hội. Kể từ thời điểm có hiệu lực, công tác quản lý nhà nước về lĩnh vực an toàn giao thông đã phát huy được hiệu quả, đảm bảo sự thống nhất giữa các quy định của pháp luật, giải quyết được những khó khăn, bất cập của thực tiễn. Các chính sách, pháp luật Nhà nước đã góp phần làm giảm đáng kể tình hình trật tự an toàn giao thông trên địa bàn cả 03 tiêu chí (số vụ, số người chết, số người bị thương), ý thức chấp hành tham gia giao thông ngày càng được nâng cao, tình trạng vi phạm ngày càng giảm; tạo môi trường ổn định, thúc đẩy sự phát triển kinh tế xã hội – bền vững của tỉnh.

Tuy nhiên, bên cạnh những kết quả đã đạt được trong lĩnh vực GTVT thì tình hình TTATGT vẫn gây lo ngại cho cả hệ thống chính trị và Nhân dân trên địa bàn huyện, nhất là giao thông đường bộ đang diễn biến ngày một phức tạp, mức độ bảo đảm an toàn thấp, vi phạm pháp luật giao thông và tai nạn giao thông (TNGT) có nguy cơ gia tăng. Số lượng phương tiện cá nhân ngày càng gia tăng, trong khi cơ sở hạ tầng giao thông tuy đã được đầu tư phát triển nhưng vẫn còn nhiều bất cập, nguồn vốn dành cho công tác quản lý, bảo trì còn quá hạn hẹp, chưa đáp ứng được so với sự gia tăng phương tiện; gây áp lực lớn cho công tác quản lý nhà nước về bảo đảm trật tự ATGT; ý thức chấp hành pháp luật của một bộ phận người tham gia giao thông còn thấp làm cho tình hình TTATGT diễn biến phức tạp, gia tăng nguy cơ mất an toàn, việc kiềm chế TNGT gặp khó khăn.

Phần II

TÌNH HÌNH, KẾT QUẢ THỰC HIỆN CHÍNH SÁCH, 

PHÁP LUẬT VỀ BẢO ĐẢM TRẬT TỰ, AN TOÀN GIAO THÔNG

I. Kết quả triển khai thực hiện chính sách, pháp luật về bảo đảm TTATGT

A. Kết quả thực hiện chính sách, pháp luật về bảo đảm trật tự, an toàn giao thông đường bộ (từ ngày 01/7/2009 đến hết ngày 31/12/2023)

1. Ưu điểm

1.1. Ưu điểm nổi bất về kết quả bảo đảm TTATGT đường bộ

- Ban Thường vụ Huyện ủy, HĐND huyện, UBND huyện, Ban An toàn giao thông huyện đã có những chỉ đạo kịp thời, sát sao và sự vào cuộc nghiêm túc của đảng ủy, chính quyền, ban, ngành, đoàn thể các cấp trong công tác triển khai, thực hiện các giải pháp bảo đảm trật tự an toàn giao thông.

- Công tác triển khai các biện pháp, giải pháp bảo đảm trật tự an toàn giao thông được triển khai kịp thời, đồng bộ. Tình hình tai nạn giao thông được kéo giảm cả 3 tiêu chí về số vụ, số người chết, số người bị thương; không để tái diễn các vụ tai nạn giao thông đặc biệt nghiêm trọng xảy ra trên địa bàn.

- Hạ tầng giao thông đường bộ thường xuyên được quan tâm đầu tư, sửa chữa, nâng cấp đồng bộ, hệ thống báo hiệu giao thông được trang bị đầy đủ trên các tuyến đường trục chính, lắp đặt gờ giảm tốc, đèn tín hiệu giao thông, điện chiếu sáng trên các tuyến đường góp phần bảo đảm an toàn cho các phương tiện tham gia giao thông.

- Công tác tuần tra, kiểm soát, xử lý vi phạm ATGT đường bộ của lực lượng chức năng đạt kết quả cao, tập trung ra quân xử lý kiên quyết các chuyên đề, trọng tâm là vi phạm “nồng độ cồn”, quá tải trọng, xe “cơi nới” thành thùng, nhất là vi phạm xe quá khổ, quá tải lưu thông trên các tuyến đường giao thông tiếp tục được rà soát và xử lý triệt để. 

- Công tác tuyên truyền phổ biến giáo dục pháp luật an toàn giao thông đường bộ được triển khai thực hiện, duy trì thường xuyên liên tục, đa dạng về hình thức, nội dung phù hợp với nhiều loại đối tượng khác nhau; xây dựng và nhân rộng nhiều mô hình mới, cách làm hay, tạo sức lan tỏa tuyên truyền, giáo dục ý thức chấp hành pháp luật ATGT trong cộng đồng.

1.2. Ban hành và tổ chức thực hiện các văn bản QPPL về bảo đảm TTATGT đường bộ.

Ủy ban nhân dân huyện, Ban An toàn giao thông huyện đã chỉ đạo các phòng, ngành chuyên môn tham gia đóng góp ý kiến để chỉnh sửa, bổ sung, xây dựng mới các văn bản pháp luật có liên quan đến công tác bảo đảm TTATGT như đóng góp ý kiến bổ sung, chỉnh sửa Luật Giao thông đường bộ năm 2008; Nghị định số 46/2016/NĐ-CP ngày 26/5/2016 của Chính phủ quy định xử phạt vi phạm hành chính trong lĩnh vực giao thông đường bộ và đường sắt; Nghị định 100/2019/NĐCP, ngày 30/12/2019 của Chính phủ quy định xử phạt vi phạm hành chính trong lĩnh vực giao thông đường bộ và đường sắt; các Thông tư của Bộ Công an, Bộ Giao thông vận tải, Bộ Tài chính, Bộ Công Thương, Bộ Y tế,... có liên quan đến công tác bảo đảm TTATGT. 

Ban hành 228 văn bản (Kế hoạch, Công điện, Quyết định, Công văn) chỉ đạo triển khai thực hiện công tác bảo đảm TTATGT đường bộ trên địa bàn tỉnh (Có Phụ lục kèm theo).

1.3. Tuyên truyền, phổ biến, giáo dục pháp luật về bảo đảm TTATGT đường bộ

Ủy ban nhân dân huyện đã chỉ đạo Ban An toàn giao thông huyện phối hợp với các phòng, ban, ngành, đoàn thể, các tổ chức chính trị - xã hội là thành viên Ban An toàn giao thông huyện triển khai công tác tuyên truyền, phổ biến, giáo dục pháp luật TTATGT theo hình thức trực tiếp, kết hợp với tuyên truyền trên các phương tiện thông tin đại chúng, hệ thống truyền thanh từ huyện đến cơ sở; cụ thể:

- Trung tâm Văn hóa - Truyền thông huyện thường xuyên tiếp phát các thông tin tuyên truyền, phổ biến các chính sách pháp luật về an toàn giao thông thông qua hệ thống truyền thành định kỳ vào khung thời gian từ 05h-06h và 17h-18h hàng ngày; thường xuyên đăng tải các thông tin kịp thời (tin, bài, hình ảnh, video…) lên Cổng Thông tin điện tử huyện, mạng xã hội… phản ánh về tác hại của rượu, bia đối với người tham gia giao thông, tình hình TNGT, tình hình TTATGT trong các dịp cao điểm…

- Công an huyện thường xuyên phối hợp với phòng Giáo dục và Đào tạo, các Trường THPT, Trung tâm Giáo dục nghề nghiệp và Giáo dục thường xuyên, các đoàn thể, tổ chức chính trị - xã hội tổ chức các buổi tuyên truyền, phổ biến, giáo dục pháp luật về TTATGT.

- Ban An toàn giao thông huyện thường xuyên phối hợp với Ban An toàn giao thông tỉnh, Khu Quản lý đường bộ II cung cấp tài liệu cho các cơ quan, đơn vị, địa phương tuyên truyền về công tác bảo đảm trật tự an toàn giao thông, bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ…

- Phòng Giáo dục và Đào tạo phối hợp tham gia, triển khai Cuộc thi “An toàn giao thông cho nụ cười ngày mai” dành cho giáo viên và học sinh THCS, chương trình “An toàn giao thông cho nụ cười trẻ thơ” dành cho giáo viên và học sinh tiểu học; phối hợp với Honda Việt Nam trao tặng mũ bảo hiểm cho học sinh lớp 1.

- Phòng Tư pháp (Cơ quan thường trực Hội đồng phổ biến, giáo dục pháp luật huyện) chỉ đạo thực hiện lồng ghép nội dung tuyên truyền, phổ biến pháp luật về TTATGT trong kế hoạch công tác phổ biến, giáo dục pháp luật hàng năm.

- Ban Thường trực Ủy ban Mặt trận Tổ quốc Việt Nam huyện đã tích cự, chủ động xây dựng kế hoạch, phối hợp với các cơ quan, đơn vị, địa phương tuyên truyền, vận động cán bộ, đảng viên, đoàn viên, hội viên và các tầng lớp nhân dân thực hiện các quy định của pháp luật về bảo đảm TTATGT, nhiều mô hình hay đã được nhân rộng và phát huy hiệu quả như: mô hình “tổ tự quản”, “đoạn đường tự quản”, “khu dân cư bảo đảm an toàn giao thông”, “khu dân cư 6 không”; tiếp tục củng cố, duy trì của các tổ tự quản, tranh thủ người có uy tín, các chức sắc tôn giáo, trưởng các dòng họ trong việc tuyên truyền, vận động toàn dân tham gia bảo đảm TTATGT.

1.3. Đăng ký, cấp, thu hồi biển số phương tiện giao thông đường bộ

Giai đoạn từ năm 2009 đến năm 2023, trên địa bàn huyện đã tiếp nhận đăng ký 44.388 phương tiện giao thông đường bộ theo phân cấp
.

1.4. Quản lý về TTATGT đường bộ trong hoạt động vận tải và dịch vụ hỗ trợ vận tải

Với vị trí là cửa ngõ phía bắc của tỉnh Hà Tĩnh, hàng năm số lượng phương tiện vận tải hàng hóa, hành khách ngày càng tăng cao, nhất là trong các dịp Tết Dương lịch, Tết nguyên đán, Lễ hội Xuân; đặc biệt, thời gian gần đây tuyến đường ven biển đã được đầu tư hoàn thành, đưa vào sử dụng thì các phương tiện tải trọng lớn càng gia tăng. Tuy nhiên với sự chỉ đạo quyết liệt của các cấp, các ngành, tình hình TTATGT cơ bản được bảo đảm, không xuất hiện tình trạng ùn tắc giao thông trong dịp cao điểm; tình hình vi phạm về thành thùng hàng và chở quá tải trọng xe đã được kéo giảm, xử lý căn bản.

1.5. Tuần tra, kiểm soát, xử lý vi phạm pháp luật về TTATGT đường bộ; điều tra, giải quyết tai nạn giao thông, xử lý “điểm đen, điểm tiềm ẩn tai nạn giao thông” đường bộ; khắc phục ùn tắc giao thông đường bộ; tổ chức cứu nạn, cứu hộ giao thông đường bộ.

(1) Tuần tra, kiểm soát, xử lý vi phạm pháp luật về TTATGT đường bộ

Công tác tuần tra, kiểm soát, xử lý vi phạm pháp luật về TTATGT đường bộ được quan tâm, triển khai đồng bộ; thường xuyên duy trì các tổ, đội thực hiện công tác tuần tra, kiểm soát, xử lý các hành vi vi phạm trật tự an toàn giao thông trên các tuyến đường. Qua công tác tuần tra, kiểm tra đã kịp thời phát hiện, xử lý 50.135 trường hợp vi phạm, với số tiền 21,04 tỷ đồng, tạm giữ 3.198 phương tiện vi phạm, tước giấy phép lái xe 1.199 trường hợp.

(2) Xử lý “điểm đen, điểm tiềm ẩn tai nạn giao thông” đường bộ

UBND huyện thường xuyên chỉ đạo các phòng, ban, ngành, địa phương liên quan rà soát, huy động tối đa nguồn lực xử lý dứt điểm các điểm đen, điểm tiềm ẩn tai nạn giao thông trên các tuyến đường thuộc phạm vi quản lý (đường huyện, đường xã); hàng năm, gắn với nguồn kinh phí bảo trì đường bộ do UBND tỉnh phân bổ, UBND huyện đã chủ động bố trí ngân sách huyện và chỉ đạo bố trí ngân sách cấp xã để thực hiện duy tu, bảo dưỡng thường xuyên, sửa chữa định các tuyến đường để đảm bảo cho các phương tiện tham gia giao thông và người dân sử dụng an toàn. Kịp thời kiến nghị UBND tỉnh, Ban An toàn giao thông tỉnh, Sở Giao thông vận tải xử lý các điểm đen, điểm tiềm ẩn tai nạn giao thông trên tuyến Quốc lộ, đường tỉnh. 

(3) Khắc phục ùn tắc giao thông

Trên địa bàn huyện Nghi Xuân không xảy ra tình trạng ùn tắc giao thông kéo dài, chỉ xảy ra một vài điểm ùn tắc giao thông cục bộ do xảy ra tai nạn giao thông. Tuy nhiên, lực lượng chức năng đã chủ động, kịp thời phân luồng đảm bảo lưu thông thông suốt.

(4) Tổ chức cứu nạn, cứu hộ giao thông đường bộ

Việc tổ chức cứu nạn, cứu hộ tai nạn giao thông đường bộ được thực hiện đảm bảo theo đúng quy định tại khoản 1 Điều 7 Thông tư số 63/2020/TT-BCA ngày 19/6/2020 của Bộ trưởng Bộ Công an. Đối với các vụ việc, trường hợp xảy ra tai nạn, lực lượng Trung tâm Y tế huyện, Trạm Y tế các xã, thị trấn đã tổ chức sơ cứu kịp thời, trước khi đưa người bị nạn đi cấp cứu.

1.6. Phối hợp các sở, ngành về bảo đảm TTATGT đường bộ

- Công an huyện đã chủ động, phối hợp với lực lượng Cảnh sát giao thông - Công an tỉnh tuẩn tra, kiểm soát, lập các chốt kiểm tra xử lý nghiêm các hành vi vi phạm về nồng độ cồn; tuần tra lưu động tại những khu vực tập trung nhiều cơ sở dịch vụ ăn uống, giải trí và tuyến đường chính; phối hợp lực lượng Thanh tra Giao thông phát hiện, ngăn chặn, xử lý vi phạm trong việc chấp hành quy định pháp luật về bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ, hoạt động vân tải và dịch vụ hỗ trợ vận tải…

- Ban An toàn giao thông huyện phối hợp với Ban An toàn giao thông tỉnh kịp thời thăm hỏi, động viên các nạn nhân và gia đình nạn nhân tai nạn giao thông; thường xuyên trao đổi thông tin, số liệu có liên quan đến tình hình công tác bảo đảm trật tự, an toàn giao thông.

- Phòng Kinh tế và Hạ tầng phối hợp với Sở Giao thông vận tải, Ban An toàn giao thông tỉnh kiểm tra, xử lý các trường hợp vi phạm hành lang an toàn giao thông, xây dựng trái phép trên hành lang giao thông đường bộ; xử lý các điểm đen, điểm tiềm ẩn tai nạn giao thông trên các tuyến Quốc lộ, đường tỉnh.

- Ban An toàn giao thông huyện, Phòng Giáo dục và Đào tạo, Công an huyện phối hợp Trung tâm Văn hóa - Điện ảnh tỉnh tổ chức tuyên truyền, phố biến, giáo dục pháp luật cho đối tượng giáo viên, học sinh các trường THCS trên địa bàn.

- Phòng Giáo dục và Đào tạo phối hợp với Sở Giáo dục và Đào tạo, Ban An toàn giao thông tỉnh, Công ty Honda Việt Nam trao tặng mũ bảo hiểm cho học sinh lớp 1.

2. Hạn chế, bất cập

- Tình hình tai nạn giao thông còn diễn biến phức tạp, vẫn còn xảy ra tai nạn giao thông 

- Vi phạm về hành lang an toàn giao thông chưa được giải quyết triệt để, vẫn còn xảy ra tình trạng tái lấn, chiếm hành lang an toàn giao thông để kinh doanh, đặt biển quảng cáo, để vật dụng gây cản trở giao thông, thả rông trâu bò, phơi nông sản… Thiếu kiên quyết trong xử lý các hành vi vi phạm.

- Ý thức chấp hành pháp luật ATGT của người dân tham gia giao thông đã được nâng cao nhưng nhiều lúc, nhiều thời điểm vẫn xảy ra tình trạng điều khiển phương tiện giao thông không làm chủ tốc độ, phóng nhanh, vượt ẩu, thiếu quan sát khi qua đường, không đội mũ bảo hiểm, vi phạm nồng độ cồn…; bên cạnh đó phương tiện cơ giới đường bộ ngày càng gia tăng gây áp lực lớn đến công tác đảm bảo trật tự ATGT, ảnh hưởng đến tình hình, hiệu quả công tác kiềm chế và làm giảm tai nạn giao thông.

- Một số tuyến đường đã được đầu tư nâng cấp, sửa chữa nhưng chưa có biển báo giao thông, gờ giảm tốc dẫn đến gây mất an toàn giao thông cho người dân khi tham gia giao thông.

- Còn có tình trạng phụ huynh cho con em mình sử dụng xe mô tô khi chưa đủ tuổi đến trường, phụ huynh chở con đến trường không đội mũ bảo hiểm, làm giảm hiệu quả giáo dục an toàn giao thông của các nhà trường. Việc giám sát học sinh ngoài nhà trường, đặc biệt là thời gian nghỉ hè, nghỉ các ngày lễ khó thực hiện

3. Nguyên nhân, trách nhiệm

3.1. Nguyên nhân khách quan

- Cùng với sự phát triển về kinh tế, lượng người và phương tiện tham gia giao thông tăng nhanh, trong khi điều kiện cơ sở hạ tầng giao thông chưa đáp ứng được yêu cầu thực tế, cộng với yếu tố thời tiết đã gây ảnh hưởng đến hạ tầng giao thông và công tác đảm bảo trật tự, an toàn giao thông.

- Mật độ phương tiện giao thông lưu thông qua địa bàn ngày càng tăng, đa dạng về chủng loại, đặc biệt là tuyến đường ĐT.547 (đường ven biển).

- Một số tuyến đường chưa được bố trí điện chiếu sáng như đường ĐT.547 (đường ven biển) đoạn qua ngã tư Xuân Yên (giao nhau với đường ĐH.24), nút giao vòng xuyến Đan Trường… dẫn đến xảy ra va chạm giao thông vào ban đêm.

- Cơ sở hạ tầng chưa được đầu tư hoàn chỉnh, một số tuyến đường nhánh (đường giao thông nông thôn) đấu nối ra đường chính chưa được đầu tư gờ giảm tốc, biển báo giao nhau với đường ưu tiên…

- Công tác đầu tư, nâng cấp, khắc phục, sửa chữa, duy tu, bảo dưỡng còn chậm do nguồn kinh phí hạn hẹp, không đủ để thực hiện đồng bộ.

- Điều kiện về cơ sở vật chất, trang thiết bị phục vụ công tác đảm bảo trật tự, an toàn giao thông còn hạn chế.

3.2.  Nguyên nhân chủ quan

- Việc tổ chức triển khai pháp luật về bảo đảm TTATGT của các cơ quan, đơn vị, địa phương chưa thật tích cực, quyết liệt và triệt để, vẫn còn tình trạng khoán cho cơ quan chức năng (lực lượng Công an, Cơ quan thường trực Ban An toàn giao thông huyện). Hiệu lực thực thi pháp luật về TTATGT tại một số đơn vị, địa phương còn hạn chế, sự phối hợp thực hiện các nhiệm vụ bảo đảm TTATGT giữa các cơ quan, lực lượng bảo đảm TTATGT chưa chặt chẽ.

- Công tác tuyên truyền đã được các đoàn thể, cơ quan, địa phương quan tâm thực hiện, tuy nhiên chưa quyết liệt, thường xuyên, liên tục; phương pháp tuyên truyền chưa phát huy hiệu quả, trên diện rộng toàn dân; công tác tuyên truyền ít đến được với đối tượng thường xuyên vi phạm ATGT, gây tai nạn giao thông như đối tượng là lao động tự do; chưa phát huy tối đa được hình thức tuyên truyền thông qua các trang mạng xã hội.

- Ý thức chấp hành pháp luật ATGT của người tham gia giao thông nhiều lúc vẫn còn hạn chế; tình trạng lái xe vi phạm tốc độ, sai phần đường, làn đường cho phép, vi phạm nồng độ cồn… còn diễn ra phổ biến.

- Công tác nắm bắt dự báo tình hình, tham mưu đôi lúc chưa kịp thời và chưa có những đột phá trong triển khai thực hiện nhiệm vụ đảm bảo trật tự ATGT, ngăn ngừa vi phạm giao thông và tai nạn giao thông.

- Lực lượng Cảnh sát giao thông cấp huyện không đủ để bố trí và duy trì tuần tra, kiểm soát thường xuyên, liên tục trên các tuyến đường, nhất là các tuyến đường huyện, đường trục xã...

- Tổ chức bộ máy quản lý về TTATGT cấp huyện còn thiếu, các thành viên chủ yếu làm việc theo chế độ kiêm nhiệm nên không có điều kiện để nghiên cứu chuyên sâu và đưa ra các quyết sách đúng đắn, kịp thời.

B. Kết quả thực hiện chính sách, pháp luật về bảo đảm trật tự, an toàn giao thông đường thủy nội địa (từ ngày 01/7/2009 đến hết ngày 31/12/2023)

1. Ưu điểm

1.1. Kết quả bảo đảm TTATGT đường thủy nội địa giai đoạn từ năm 2015 đến hết năm 2023

- Ban Thường vụ Huyện ủy, Lãnh đạo UBND huyện, Ban An toàn giao thông huyện đã có những chỉ đạo kịp thời, sát sao và sự vào cuộc nghiêm túc của đảng ủy, chính quyền, ban, ngành, đoàn thể các cấp trong công tác triển khai, thực hiện các giải pháp bảo đảm trật tự an toàn giao thông.

- Kịp thời chỉ đạo, triển khai các biện pháp bảo đảm trật tự an toàn giao thông đường thủy tại các văn bản: số 1038/UBND-KTHT ngày 09/7/2019, số 1584/UBND-KTHT ngày 01/10/2019, số 604/UBND-KTHT ngày 08/4/2020, số 1222/UBND-KTHT ngày 07/7/2020, số 1292/UBND-KTHT ngày 17/7/2020, số 167/UBND-KTHT ngày 29/01/2021, số 69/KH-UBND ngày 18/5/2021, số 1696/UBND-KTHT ngày 06/9/2021, số 46/UBND-KTHT ngày 07/01/2022, số 336/UBND-KTHT ngày 01/3/2022, số 4481/KH-UBND ngày 12/10/2023…

- Không để xảy ra tai nạn giao thông đường thủy; kịp thời phát hiện, xử lý nghiêm các hành vi vi phạm pháp luật đối với các phương tiện tham gia giao thông đường thủy nội địa qua thủy phận Sông Lam.
1.2. Tuyên truyền, phổ biến, giáo dục pháp luật về bảo đảm TTATGT đường thủy nội địa

- Uỷ ban nhân dân huyện đã chỉ đạo cácp, ban, ngành, tổ chức chính trị - xã hội cấp huyện, UBND các xã, thị trấn tổ chức tuyên truyền cho nhân dân biết, triển khai thực hiện Luật Giao thông đường thuỷ nội địa (GTĐTNĐ), Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật GTĐTNĐ theo chỉ đạo của các cấp, ngành. Công tác tuyên truyền, phổ biến, giáo dục pháp luật về giao thông đường thủy nội địa được thực hiện sâu rộng đến từng tổ chức, cá nhân, chủ phương tiện và người tham gia giao thông đường thủy nội địa.

- Thường xuyên kiểm tra, phối hợp kiểm tra công tác đảm bảo trật tự ATGT đường thuỷ nội địa, nhất là trước, trong và sau mùa mưa bão hàng năm; thông qua kiểm tra để tuyên truyền, nhắc nhở các địa phương, chủ phương tiện thực hiện nghiêm túc các quy định của Luật Giao thông đường thuỷ nội địa (GTĐTNĐ), Luật sửa đổi, bổ sung một số điều của Luật GTĐTNĐ.

1.3. Đăng ký, đăng kiểm phương tiện thủy nội địa

UBND huyện đã thực hiện cấp Giấy chứng nhận đăng ký phương tiện thủy nội địa theo quy định tại Quyết định số 2707/QĐ-UBND ngày 12/8/2019 của UBND tỉnh, trên địa bàn huyện Nghi Xuân có 02 phương tiện được cấp GCN do UBND xã Xuân Giang quản lý (phương tiện: XUÂN GIANG 01, số đăng ký HT0960, ngày cấp 30/8/2021 và phương tiện: XUÂN GIANG 02, số đăng ký HT0961, ngày cấp 30/8/2021).

1.4. Tuần tra, kiểm soát, xử lý vi phạm pháp luật về giao thông đường thủy nội địa; điều tra, giải quyết tai nạn, sự cố giao thông đường thủy nội địa; xử lý “điểm đen, điểm tiềm ẩn tai nạn giao thông” đường thủy nội địa; tổ chức tìm kiếm, cứu nạn, cứu hộ giao thông đường thủy nội địa

(1) Tuần tra, kiểm soát, xử lý vi phạm pháp luật về giao thông đường thủy nội địa

Lực lượng chức năng thường xuyên tuẩn tra, kiểm soát giao thông đường thủy nội địa góp phần bảo đảm an toàn giao thông đường thủy nội địa; kịp thời phát hiện, xử lý nghiêm các trường hợp vi phạm (người ngoài địa phương lưu thông trên thủy phận Sông Lam), với các hành vi: khai thác cát trong phạm vi bảo vệ công trình thuộc kết cấu hạ tầng giao thông đường thủy nội địa mà không có giấy phép khai thác khoáng sản, không có chứng chỉ chuyên môn khi điều khiển phương tiện thủy nội địa, không có giấy chứng nhận an toàn kỹ thuật và bảo vệ môi trường hoặc hết hiệu lực; 04 trường hợp bị xử phạt, số tiền 138,8 triệu đồng.

(2) Điều tra, giải quyết tai nạn, sự cố giao thông đường thủy nội địa

Địa bàn huyện Nghi Xuân không xảy ra các vụ tai nạn, sự cố giao thông đường thủy nội địa.

(3) Xử lý “điểm đen, điểm tiềm ẩn tai nạn giao thông” đường thủy nội địa

 Không xuất hiện các điểm đen, điểm tiềm ẩn tai nạn giao thông đường thủy nội địa.

(4) Tổ chức tìm kiếm, cứu nạn, cứu hộ giao thông đường thủy nội địa

Mặc dù, địa bàn huyện Nghi Xuân không xảy ra các vụ tai nạn, sự cố giao thông đường thủy nội địa, tuy nhiên công tác tổ chức tìm kiếm, cứu nạn, cứu hộ giao thông đường thủy nội địa được quan tâm, triển khai đảm bảo theo đúng quy định.

1.5. Phối hợp với các sở, ngành về bảo đảm TTATGT đường thủy nội địa

- Phối hợp với Thanh tra Sở Giao thông vận tải kiểm tra công tác ATGT tại Bến đò Xuân Giang.

2. Hạn chế, bất cập

- Công tác quản lý, bảo quản của chủ đò chưa tốt dẫn dẫn dụng cụ nổi cứu sinh nhanh hư hỏng, xuống cấp, không bảo đảm an toàn cho người sử dụng.

- Lực lượng mỏng, thiếu phương tiện, thiết bị nên công tác tuần tra, kiểm soát trên các tuyến đường thủy nội địa chưa được thường xuyên, liên tục.

- Một số bến bãi tập kết vật liệu xây dựng ven sông chưa lắp đặt hệ thống biển báo, phao tiêu, ánh sáng ban đêm nên tiềm ẩn nguy cơ mất ATGT đường thủy nội địa.

- Luồng lạch bị bồi lắng nhiều do lũ lụt nhưng chưa được nạo vét thường xuyên làm hạn chế khả năng lưu thông của các phương tiện thủy, tiềm ẩn nguy cơ gây tai nạn giao thông.

II. Đánh giá chung

1. Ưu điểm tổng quát về bảo đảm TTATGT

Với sự quan tâm lãnh đạo, chỉ đạo trực tiếp, sâu sát của Huyện ủy, Hội đồng nhân dân, Ủy ban nhân dân huyện, các phòng, ngành, địa phương đã chủ động triển khai đồng bộ các nội dung, giải pháp về đảm bảo trật tự ATGT. Công tác thi hành chính sách pháp luật về an toàn giao thông trên địa bàn huyện giai đoạn 2009-2023 đã được các cấp ủy đảng, chính quyền thường xuyên quan tâm, chỉ đạo, triển khai thực hiện đồng bộ, đầy đủ, kịp thời, có hiệu quả; huy động sức mạnh tổng hợp của cả hệ thống chính trị vào cuộc. Những vấn đề nổi cộm, phức tạp về TTATGT đã được tập trung chỉ đạo lực lượng chức năng xử lý nghiêm minh các hành vi vi phạm pháp luật về TTATGT; phòng ngừa đấu tranh có hiệu quả đối với các loại tội phạm và các hành vi vi phạm pháp luật; tai nạn giao thông được kiềm chế và có xu hướng giảm dần hàng năm; không để xảy ra ùn tắc giao thông; kết cấu hạ tầng giao thông được quan tâm, đầu tư đồng bộ; ý thức chấp hành hành pháp luật của người tham gia giao thông được nâng lên, thiết lập trật tự, kỷ cương trong công tác bảo đảm TTATGT phục vụ đắc lực cho sự. phát triển kinh tế - xã hội của địa phương. 

2. Hạn chế, bất cập chủ yếu

- Một số cấp ủy đảng, chính quyền địa phương, các cơ quan, đơn vị chưa quyết liệt trong công tác lãnh đạo, chỉ đạo thực hiện các biện pháp, giải pháp bảo đảm trật tự an toàn giao thông.

- Tình trạng lấn chiếm lòng đường, vỉa hè, việc xây dựng các công trình dân dụng lấn chiếm hành lang bảo vệ đường bộ vẫn còn xảy ra; việc các hộ dân phơi các loại nông sản chiếm lòng lề đường, thả rông trâu, bò còn diễn ra phổ biến.

- Công tác tuần tra, kiểm soát giao thông còn hạn chế, lực lượng mỏng, thiếu các trang thiết bị, công cụ hỗ trợ phục vụ công tác, nên nhiều hành vi vi phạm quy định pháp luật về TTATGT chưa được phát hiện và xử lý kịp thời.

- Tai nạn giao thông đã được kiềm chế và kéo giảm cả ba tiêu chí, nhưng vẫn có nhiều tiềm ẩn, nguy cơ xảy ra các vụ TNGT; một bộ phận người dân vẫn chưa nghiêm túc chấp hành pháp luật về ATGT, còn có các hành vi vi phạm như: Vi phạm nồng độ cồn, không chú ý quan sát, phóng nhanh vượt ẩu, đi không đúng phần đường, tránh xe không đúng quy định, xe chở quá khổ, quá tải, không đội mũ bảo hiểm…

3. Nguyên nhân của những hạn chế, bất cập 

3.1. Nguyên nhân khách quan 

- Huyện Nghi Xuân có vị trí là cửa ngõ phía Bắc của tỉnh Hà Tĩnh, có tuyến Quốc lộ 1, Quốc lộ 8B, đường ven biển (ĐT.457) đi qua là điều kiện thuận lợi để phát triển kinh tế xã hội của huyện; tuy nhiên hàng năm số lượng phương tiện như xe khách đường dài, xe tải nặng, xe đầu kéo lưu thông qua địa bàn huyện rất lớn; nhu cầu mua và sở hưu phương tiện cơ giới cá nhân, đặc biệt là xe ô tô, xe máy ngày càng gia tăng trong khi đó kết cấu hạ tầng giao thông chưa đồng bộ, chưa theo kịp với sự gia tăng phương tiện; cộng với yếu tố thời tiết khắc nghiệt (thiên tai, bão lũ) đang gây áp lực lớn đến công tác đảm bảo trật tự ATGT, ảnh hưởng đến tình hình, hiệu quả công tác kiềm chế và làm giảm tai nạn giao thông. 

- Nguồn lực để đầu tư, phát triển cơ sở hạ tầng giao thông chưa đáp ứng được nhu cầu phát triển của xã hội. 

- Một số quy định pháp luật về TT ATGT còn chống chéo, chưa theo kịp với điều kiện an toàn giao thông trong tình mới; gây khó khăn cho việc triển khai thực hiện, ảnh hưởng đến hiệu quả trong công tác bảo đảm trật tự ATGT. 

3.2. Nguyên nhân chủ quan: 

- Việc tổ chức triển khai pháp luật về bảo đảm TTATGT của các phòng, ban, ngành, đoàn thể, tổ chức chính trị - xã hội, chính quyền địa phương chưa thật sự tích cực, quyết liệt và triệt để, có tình trạng khoán cho cơ quan chức năng (lực lượng Công an và Cơ quan thường trực Ban ATGT huyện). Chưa có chế tài xử lý, gắn vai trò, trách nhiệm của người đứng đầu các cấp ủy đảng, chính quyền, đoàn thể trong triển khai thực hiện công tác đảm bảo trật tự, an toàn giao thông. 

- Ý thức tự giác chấp hành pháp luật của người tham gia giao thông chưa cao, đặc biệt là đối tượng thanh, thiếu niên; phương tiện gây tai nạn giao thông chủ yếu vẫn do xe mô tô, xe máy, các lỗi và nguyên nhân gây tai nạn giao thông chủ yếu do người điều khiển phương tiện đi sai phần đường, tránh vượt sai quy định, vi phạm tốc độ còn xảy ra nhiều mà chưa được xử lý triệt để. 

- Sự phối hợp giữa các cấp, ngành, đoàn thể trong công tác tuyên truyền vận động quần chúng nhân dân tham gia giữ gìn trật tự an toàn giao thông chưa sâu rộng tới đông đảo các tầng lớp nhân dân, ít đến được với các đối tượng thường vi phạm ATGT, gây tai nạn giao thông như đối tượng là lao động tự do. Nhiều trường hợp, đặc biệt là lứa tuổi thanh niên tuy có hiểu biết về Luật Giao thông nhưng vẫn cố tình vi phạm, đây là nguyên nhân chính dẫn đến tai nạn giao thông. Việc tuyên truyền giáo dục cho học sinh chấp hành Luật Giao thông đường bộ trong các trường học chưa được quan tâm thường xuyên, chưa có biện pháp xử lý kỷ luật kiên quyết do đó vẫn có trường hợp học sinh điều khiển xe mô tô, xe máy, xe máy điện khi chưa đủ tuổi. 

- Việc xử lý vi phạm trật tự ATGT còn theo hình thức trực tiếp, chưa được đầu tư đồng bộ hệ thống ứng dụng công nghệ cao trong xử phạt nguội.

- Tổ chức bộ máy quản lý về TTATGT cấp huyện còn thiếu, các thành viên chủ yếu làm việc theo chế độ kiêm nhiệm nên không có điều kiện để nghiên cứu chuyên sâu và đưa ra các quyết sách đúng đắn, kịp thời.

4. Trách nhiệm của cơ quan, tổ chức cá nhân 

Những khuyết điểm nêu trên, trước hết thuộc về trách nhiệm của Ủy ban nhân dân huyện, Chủ tịch Uỷ ban nhân dân huyện - Trưởng Ban ATGT huyện, Trưởng Công an huyện, Trưởng phòng Kinh tế và Hạ tầng và lãnh đạo các phòng, ban, ngành, đoàn thể, chính trị - xã hội là cơ quan thành viên Ban An toàn giao thông huyện, Chủ tịch Ủy ban nhân dân, Trưởng ban ATGT các xã, thị trấn trên địa bàn huyện.

5. Những bài học kinh nghiệm

5.1. Về lãnh đạo, chỉ đạo

- Cần nhìn nhận đúng bản chất thực trạng, đặc trưng của địa phương để xây dựng một kế hoạch dài hạn về ATGT; các giải pháp đưa ra phải hết sức khoa học, phù hợp, được sự đồng thuận của nhân dân; trên cơ sở đó khi tiến hành cần hết sức quyết liệt, mạnh mẽ, không do dự, nhân nhượng vì bất cứ lý do nào. ATGT và TNGT là những lĩnh vực có ảnh hưởng rất lớn đến kinh tế - xã hội, đời sống con người nên việc mạnh tay trong các lĩnh vực này luôn có sự ủng hộ, đồng thuận của đông đảo nhân dân. 

- Tiếp tục triển khai thực hiện có hiệu quả Chỉ thị số 23-CT/TW ngày 25/05/2023 của Ban Bí thư về tăng cường sự lãnh đạo của Đảng đối với công tác bảo đảm trật tự, an toàn giao thông trong tình hình mới; Chỉ thị số 10/CT-TTg ngày 19/4/2023 của Thủ tướng Chính phủ về tăng cường công tác đảm bảo an toàn giao thông đường bộ trong tình hình mới; Chỉ thị số 31/CT-TTg ngày 21/12/2023 của Thủ tướng Chính phủ về tăng cường công tác bảo đảm trật tự, an toàn giao thông cho lứa tuổi học sinh trong tình hình mới; Nghị quyết số 48/NQ-CP ngày 05/4/2022 của Chính phủ về tăng cường bảo đảm trật tự, an toàn giao thông và chống ùn tắc giao thông giai đoạn 2022-2025 trên địa bàn tỉnh…

Giao trách nhiệm cụ thể cho từng cơ quan, đơn vị, ban, ngành, chính quyền các cấp thực hiện nhằm huy động cả hệ thống chính trị tham gia bảo đảm TTATGT. Trong đó, ban hành quy định rõ trách nhiệm của từng cơ quan, đơn vị, nhất là người đứng đầu cấp ủy, cơ quan, đơn vị, địa phương trong việc thực hiện Chỉ thị. Cấp uỷ, chính quyền địa phương phải tập trung chỉ đạo quyết liệt công tác đảm bảo TTATGT. Huy động được sức mạnh của toàn xã hội, nhất là các cơ quan Nhà nước, chính quyền các cấp, các tổ chức, các đoàn thể và mỗi người dân phải có trách nhiệm trong tham gia đảm bảo TTATGT. Phát huy có hiệu quả vai trò, trách nhiệm của người đứng đầu các các cơ quan, đơn vị trong triển khai, thực hiện công tác bảo đảm TTATGT

5.2. Về quản lý nhà nước

Kiện toàn cơ quan quản lý nhà nước, cơ quan thực thi pháp luật về TTATGT đảm bảo đủ số lượng, tinh nhuệ, đáp ứng yêu cầu nhiệm vụ. Tổ chức quản lý, bảo trì, bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ đảm bảo theo đúng quy định.

5.3. Về tổ chức thực hiện

- Khi thực thi chính sách pháp luật của Nhà nước về bảo đảm TTATGT, bên cạnh sự mạnh mẽ, quyết liệt, phải luôn chú trọng thực hiện các chiến dịch truyền thông để nhân dân nắm rõ và ủng hộ chính sách. Các chính sách chỉ đạt hiệu quả bền vững khi được tuyên truyền sâu rộng trong nhân dân để người dân tự ý thức, nhận thức và thay đổi hành vi.

- Quá trình thực thi chính sách về ATGT của các cơ quan chức năng cần được thực hiện nghiêm túc, trách nhiệm, minh bạch. Lực lượng chức năng, nhất là cảnh sát giao thông và các đơn vị hữu quan, nhất là những đơn vị thực hiện xây dựng hệ thống giao thông cần phát huy tinh thần hết lòng, hết sức phụng sự Tổ quốc, phục vụ nhân dân.

- Cần xây dựng một hệ thống giao thông đồng bộ, hiện đại; trong thiết kế cần lấy con người làm trung tâm, tiêu chí hàng đầu là nhằm bảo đảm ATGT. Hệ thống giao thông cần hướng tới phát triển các phương tiện giao thông công cộng thuận tiện phục vụ người tham gia giao thông.

- Tăng cường phối hợp chặt chẽ giữa các cấp, các ngành trong công tác bảo đảm trật tự ATGT trên địa bàn. Hàng quý, 6 tháng, cả năm và cả giai đoạn đánh giá, kiểm điểm trách nhiệm của từng thành viên Ban ATGT huyện, UBND các xã, thị trấn trong công tác thực hiện chính sách pháp luật về bảo đảm, trật tự, an toàn giao thông.

Phần III

GIẢI PHÁP, KIẾN NGHỊ

I. Giải pháp chủ yếu

1. Tiếp tục đẩy mạnh công tác tuyên truyền, phổ biến, giáo dục pháp luật về trật tự an toàn giao thông cho toàn thể nhân dân hiểu và chấp hành nghiêm túc các quy định của pháp luật.

2. Tiếp tục triển khai thực hiện có hiệu quả chỉ đạo của các cấp, các ngành về bảo đảm trật tự an toàn giao thông như: Chỉ thị số 23-CT/TW ngày 25/05/2023 của Ban Bí thư về tăng cường sự lãnh đạo của Đảng đối với công tác bảo đảm trật tự, an toàn giao thông trong tình hình mới; Chỉ thị số 10/CT-TTg ngày 19/4/2023 của Thủ tướng Chính phủ về tăng cường công tác đảm bảo an toàn giao thông đường bộ trong tình hình mới; Chỉ thị số 31/CT-TTg ngày 21/12/2023 của Thủ tướng Chính phủ về tăng cường công tác bảo đảm trật tự, an toàn giao thông cho lứa tuổi học sinh trong tình hình mới; Nghị quyết số 48/NQ-CP ngày 05/4/2022 của Chính phủ về tăng cường bảo đảm trật tự, an toàn giao thông và chống ùn tắc giao thông giai đoạn 2022-2025 trên địa bàn tỉnh…

3. Người đứng đầu các cơ quan, đơn vị, địa phương nêu cao vai trò trách nhiệm; tăng cường lãnh đạo, chỉ đạo công tác tuyên truyền, vận động quán triệt đến cán bộ, công chức, viên chức, người lao động trong cơ quan, đơn vị, sỹ quan, hạ sỹ quan, quân nhân chuyên nghiệp, chiến sỹ, người làm việc trong lực lượng vũ trang và Nhân dân người tham gia giao thông nhất là lứa tuổi thanh niên, học sinh, sinh viên nghiêm chỉnh chấp hành pháp luật đảm bảo trật tự ATGT; tuân thủ hiệu lệnh và hướng dẫn của lực lượng chức năng; nhường nhịn, giúp đỡ lẫn nhau khi tham gia giao thông; chủ động tham gia giao thông an toàn và thực hiện “Đã uống rượu, bia - không lái xe”; không phóng nhanh vượt ẩu; không chở quá số người quy định; đội mũ bảo hiểm đạt chuẩn khi đi mô tô, xe máy, xe đạp điện; phòng tránh tai nạn đường ngang đường sắt và đường thủy nội địa…; không để cán bộ, công chức, viên chức thuộc ngành, đơn vị mình quản lý vi phạm ATGT, gây tai nạn giao thông nghiêm trọng; nghiêm cấm tác động, can thiệp đến việc xử lý vi phạm của lực lượng tham gia đảm bảo trật tự ATGT (Cảnh sát giao thông, Thanh tra giao thông...).

4. Tăng cường tuần tra, kiểm soát xử lý nghiêm vi phạm ATGT trên các tuyến đường; trang thiết bị, kỹ thuật, phương tiện tuần tra, kiểm soát, xử lý vi phạm trật tự ATGT trên các tuyến đường, đặc biệt là trong các đợt cao điểm nghỉ Tết, Lễ, kỳ thi tuyển sinh...; tập trung xử lý các hành vi là nguyên nhân trực tiếp gây tai nạn giao thông, ùn tắc giao thông như vi phạm quy định về nồng độ cồn, ma túy, chạy quá tốc độ quy định, đi không đúng phần đường, làn đường, đi ngược chiều, dừng, đỗ trái phép, quay đầu xe, tránh, vượt không đúng quy định, không đội mũ bảo hiểm khi đi mô tô, xe gắn máy, không nhường đường cho xe ưu tiên, đi vào làn dừng khẩn cấp…; ngăn chặn các vụ đua xe trái phép, tụ tập gây rối trật tự công cộng; vi phạm khi đi qua đường ngang; chở quá vạch dấu mớn nước an toàn; phương tiện không đăng ký, đăng kiểm, không bảo đảm an toàn kỹ thuật; không trạng bị dụng cụ cứu sinh, cứu đắm; không có giấy phép lái xe, bằng cấp, chứng chỉ chuyên môn; ngăn chặn kịp thời và xử lý nghiêm các loại phương tiện chở quá số người quy định…; phối hợp bảo đảm ATGT tại bến xe, bến khách ngang sông, bến thuyền du lịch; tăng cường áp dụng xử lý vi phạm bằng công nghệ tiên tiến, hình thức phạt nguội thông qua hệ thống giám sát..; tăng cường công tác điều tra, khởi tố, xét xử các vụ án về tai nạn giao thông.

5. Tăng cường công tác bảo vệ kết cấu hạ tầng giao thông đường bộ, đường thủy nội địa; triển khai thực hiện quyết liệt, có hiệu quả kế hoạch lập lại trật tự hành lang và chống tái lấn chiếm hành lang ATGT đường bộ. Ngăn chặn tình trạng thả rông trâu, bò, lấn chiếm lòng lề đường phơi các loại nông sản, kinh doanh, họp chợ.... gây mất ATGT; bảo đảm ATGT trong mùa mưa bão, bảo đảm ATGT đối với các tuyến đường vừa thi công vừa khai thác.

6. Thường xuyên tổ chức kiểm tra rà soát, phát hiện các các vị trí bất hợp lý về tổ chức giao thông, kết cấu hạ tầng giao thông gây mất ATGT trên các tuyến đường thuộc thẩm quyền quản lý để kịp thời xử lý. Quan tâm đến công tác quy hoạch, thiết kế, thẩm tra ATGT trên các tuyến đường huyện, đường xã khi đấu nối ra tuyến Quốc lộ và đường tỉnh. Xử lý dứt điểm các vị trí đấu nối trái phép trên các tuyến đường bộ trên địa bàn.

II. Kiến nghị

1. Đối với Đảng: Không.

2. Đối với Quốc hội: Sớm thông qua dự thảo Luật thay thế, sửa đổi, bổ sung Luật Giao thông đường bộ năm 2008.

3. Đối với Chính phủ: Không.

4. Đối với các bộ, ngành: Không.

5. Đối với Khu quản lý đường bộ II: Đầu tư, nâng cấp tuyến Quốc lộ 1 cũ nhằm mở rộng vỉa hè, đảm bảo hành lang an toàn giao thông, mỹ quan đô thị.

6. Đối với UBND tỉnh: Chỉ đạo đẩy nhanh tiến độ thực hiện hồ sơ, thủ tục liên quan đến dự án Xây dựng hệ thống điện trang trí cầu Cửa Hội bắc qua sông Lam, tỉnh Nghệ An và tỉnh Hà Tĩnh (phía tỉnh Hà Tĩnh) và đèn chiếu sáng đường đầu cầu phía huyện Nghi Xuân.

7. Đối với Sở Giao thông vận tải:

- Đầu tư sửa chữa, nâng cấp mặt đường tuyến đường ĐT.547 (đoạn từ vòng xuyến Đan Trường đến hết xã Xuân Hội.

- Đầu tư nâng cấp tuyến đường ĐT.546 đoạn từ Km5+400 (ngã tư Xuân Mỹ) đến Km8+300 (ngã ba bưu điện huyện Nghi Xuân, thị trấn Tiên Điền).

8. Đối với Ban An toàn giao thông tỉnh: Lắp đặt biển báo tuyên truyền an toàn giao thông trên tuyến đường tỉnh ĐT.547 theo tinh thần chỉ đạo của UBND tỉnh tại Văn bản số 4839/UBND-GT1 ngày 08/9/2023.

Trên đây là, báo cáo kết quả thực hiện chính sách, pháp luật về TTATGT từ năm 2009 đến năm 2023 của UBND huyện Nghi Xuân./.

	Nơi nhận:
- Như trên;

- Ủy ban nhân dân tỉnh (b/c);

- Ban An toàn giao thông tỉnh (b/c);

- Thường trực: Huyện ủy, HĐND huyện (b/c);

- Chủ tịch, các PCT UBND huyện;

- Các phòng, ban, ngành, đoàn thể cấp huyện;

- UBND các xã, thị trấn;

- Lưu: VT, KT&HT.


	TM. ỦY BAN NHÂN DÂN

KT. CHỦ TỊCH

PHÓ CHỦ TỊCH

Nguyễn Viết Hưng


Phụ lục: Thống kê về công tác bảo đảm trật tự an toàn giao thông đường bộ

	Năm
	Tình hình TNGT
	Tăng/giảm so với năm trước liền kề
	Lập biên bản ra quyết định xử phạt
	Số tiền xử phạt (tỷ đồng)
	Tạm giữ phương tiện
	Tước giấy phép lái xe

	
	Số vụ
	Số người chết
	Số người bị thương
	Số vụ
	Số người chết
	Số người bị thương
	
	
	
	

	2009
	16
	16
	12
	
	
	
	4.612
	0,81
	145
	

	2010
	17
	44
	13
	+6.25%
	+175%
	+8.33%
	4.302
	1,00
	103
	

	2011
	18
	18
	26
	+5,88%
	-59,09%
	+100%
	4.717
	1,00
	128
	

	2012
	11
	11
	10
	-38,89%
	-38,89%
	-61,54%
	9.825
	1,80
	145
	

	2013
	14
	16
	11
	+27,27%
	+45,45%
	+10%
	7.212
	1,80
	67
	

	2014
	18
	12
	20
	+28,57%
	-25%
	+81,82%
	5.162
	1,50
	144
	

	2015
	10
	09
	15
	-44,44%
	-25%
	-25%
	2.236
	1,05
	136
	45

	2016
	10
	10
	06
	0%
	+11,11%
	-60%
	1.337
	1,18
	253
	

	2017
	10
	09
	14
	0%
	-10%
	+133,33%
	1.644
	1,16
	431
	154

	2018
	08
	06
	08
	-20%
	-33,33%
	-42,86%
	2.039
	1,39
	569
	206

	2019
	07
	07
	02
	-12,5%
	+16,67%
	-75%
	1.163
	0,85
	107
	

	2020
	08
	06
	02
	+14,29%
	-14,29%
	0%
	1.152
	1,00
	162
	45

	2021
	06
	07
	05
	-25%
	+16,67%
	+150%
	1.269
	0,89
	267
	45

	2022
	09
	07
	03
	+50%
	0%
	-40%
	1.498
	1,56
	304
	195

	2023
	23
	14
	10
	+155,56%
	+100%
	+233,33%
	1.967
	4,05
	537
	509

	Tổng
	185
	192
	157
	
	
	
	50.135
	21,04
	3.498
	1.199


� Năm 2009: 2.796 phương tiện; Năm 2010: 3.300 phương tiện; Năm 2011: 2.826 phương tiện; Năm 2012: 3.062 phương tiện; Năm 2013: 5.352 phương tiện; Năm 2014: 2.052 phương tiện; Năm 2015: 2.688 phương tiện; Năm 2016: 3.258 phương tiện; Nâm 2017: 3.013 phương tiện; Năm 2018: 2.959 phương tiện; Năm 2019: 2.023 phương tiện; Năm 2020: 2.724 phương tiện; Năm 2021: 2.861 phương tiện; Năm 2022: 2.311 phương tiện; Năm 2023: 3.163 phương tiện
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